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Abbildung 1: Detailaufnahme aus Schleppzug, Dampfschlepper mit 5 Prahmen (Sammlung des Verkehrshauses der Schweiz)
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Projekt

Das Projekt wurde im Rahmen des NAS Il Kurses 2024 umgesetzt, welcher in Kooperation des
SUSV mit der GSU und den Archeodivers durchgefuhrt wurde. Die beauftragte Kursgruppe
besteht aus den angehenden NAS Il Taucherinnen und Tauchern Sylvia Stockli, Roger Bollinger
und Gian Doénier. Als Mentor steht der Kursgruppe die Archeodiver-Legende Agi Uhr zur Seite.

Geschichtlicher Hintergrund: Bau der Quaianlagen in Zurich

Im 19. Jahrhundert erlebte Zlrich eine starke Zuwanderung. Da die Vororte damit finanziell
Uberfordert waren, fuhrte dies schliesslich zur Eingemeindung, was Zurich zur grossten Schweizer
Stadt machte.! Um mehr Platz zu schaffen, begann der Kanton 1833 mit dem Schanzenabbruch
und orientierte sich mit dem Bau von MUnsterbriicke und Limmatquai ab 1835 von der Limmat an
den See. Der Bau des Bahnhofs 1847 Ioste eine grosse Bauperiode aus.? Dies betraf neben
vielem anderen auch die Gestaltung des Seeufers.

1860 wurde Arnold Burkli Zurichs erster Stadtingenieur. Bereits vor ihm hatten Hans Conrad
Stadler und Ferdinand Stadler, sowie Gottfried Semper Entwurfe vorgelegt, um Zirich gegen den
See hin zu 6ffnen. Diese Plane wurden jedoch nicht umgesetzt.

Zusammen mit anderen Mitstreitern versuchte Burkli die Einfihrung der rechtsufrigen
Zurichseebahn zu verhindern. 1881 wurde deshalb aus den Gemeinden Zirich, Enge und
Riesbach eine Quaikommission gebildet, eine Volksabstimmung durchgefihrt und ein
Verwaltungsausschuss gebildet, der Arnold Burkli zum bauleitenden Ingenieur wahlte. In der
Folge trat Arnold Birkli als Stadtingenieur zurtick und realisierte bis 1887 die Quaibauten. Sie
beginnen linksseitig beim Hafen Enge und dem Arboretum. Danach folgt der mit Ufermauern und
Ziergittern befestigte Alpenquai (heute: General-Guisan-Quai), das Mittelstiick mit Stadthausplatz
(heute: Burkliplatz) und Quaibriicke und dann rechtsseitig der Utoquai, der Zurichhorn-Park und
der Hafen Riesbach.

Durch den Bau der Quai-Anlagen wird die Uferlinie seewarts verschoben und Platz geschaffen fur
neue monumentale Bauten. 2 Die beiden Plane zeigen das Bauvorhaben auf. Beim Vergleich sieht
man, welche Gebiete neu hinzugekommen sind.

1 Nicola Behrens; Andreas Motschi; Max Schultheiss: "Ziirich (Gemeinde), 4.2. Das Gemeindegebiet ", in: Historisches Lexikon der
Schweiz (HLS), Version vom 25.01.2015. Online: https://hls-dhs-dss.ch/de/articles/000171/2015-01-25/, konsultiert am 10.03.2024.
2 Nicola Behrens; Andreas Motschi; Max Schultheiss: "Zurich (Gemeinde), 5.1.Stadtentwicklung und Verkehr ", in: Historisches
Lexikon der Schweiz (HLS), Version vom 25.01.2015. Online: https://hls-dhs-dss.ch/de/articles/000171/2015-01-25/, konsultiert am
10.03.2024.

3 Werner Huber: «Weshalb die Bahnhofstrasse im See versinkt», in Sonderheft: Zwei Brennpunkte: Elf Projekte in Stahl und Holz
fiir Ziirich, S. 36, e-periodica.ch, 10.3.2024
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Abbildung 2: Stand 17. Januar 1862. (Quelle siehe Fussnote 4)

PLAN

STADT ZURICH.

&= Arbeiten welche
unter Burki's Leitung
ausgefihrt worden sind

Abbildung 3: Dunkel eingefarbt: Das stadtebauliche Werk von Arnold Burkli4

4 Pietro Maggi: «Stadtebau der Liberalen in Ziirich zwischen 1860 und 1890: zum Lebenswerk von Arnold Buirkli (1833-1894)» in:
Unsere Kunstdenkmdiler: Mittelungsblatt fiir die Mitglieder der Gesellschaft fiir Schweizerische Kunstgeschichte. Heft 2, S. 208, e-

periodica.ch, 10.3.2024
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Die folgende Karte zeigt im Detail, welche Gebiete im Bereich Alpenquai, Burkliplatz und Bellevue
ehemals noch im Zurichsee lagen.
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Abbildung 4: Quelle siehe unten®

Wie auf dem Holzstich aus 1880° im nachsten Bild zu sehen ist, lag die Tonhalle Zirich damals
direkt am Ufer

Tonhalle in Zirich.

Abbildung 5: Tonhalle als Holzstich

5 Werner Huber: «Weshalb die Bahnhofstrasse im See versinkt»,in: Sonderheft: Zwei Brennpunkte: EIf Projekte in Stahl und Holz
fiir Ziirich, S. 36, e-periodica.ch, 10.3.2024
6 Bild gefunden auf Ricardo am 10.3.2024
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Heute sind dazwischen noch das Kongresshaus und die Parkanlage neben dem General-Guisan-
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Abbildung 6: Heutige Lage der Tonhalle’

Fur die neuen Platze, Parks und Uferpromenaden wurden wahrend der 5-jahrigen Bauzeit Giber
21,5 ha Land aufgeschuttet. Unansehnliche Werkplatze verschwanden dabei ebenso wie kaum
beruhrte Naturufer. Auffillmaterial war einerseits der Abraum aus dem Tunnel der SBB
Stadelhofen — Letten.®

Insgesamt wurden aber 1.24 Millionen m? an Steinmaterial und Seeschlamm benétigt, welches zu
einem grossen Teil auf Lastkahnen herangeschafft wurde.® Wahrend man aus der Gegend von
Wollishofen vor allem Seekreide heranschaffte und auch Gemeinde und Private dazu eingeladen
wurden, Bauschutt abzuliefern, wurde das steinige Material vor allem aus dem Obersee von den
Einmindungen der dortigen Flisse und Bache herangeschafft.1° Im Blichlein «Von der Stadt am
Fluss zur Stadt am See» findet man dieses Bild von Transportschiffen in einer Aufnahme von
1885. Vielleicht ist eines davon das von uns untersuchte Wrack? Zumindest konnte es so
ausgesehen haben.

7 Google maps, 10.3.2024
8

https://de.wikipedia.org/wiki/Geschichte der_Stadt Zurich#Der Ausbau_Zirichs_zur_Grossstadt um_die_Jahrhunde
rtiwende 10.3.24

9 Stephanie Matthias et al., «Wandel der Ziricher Quaianlagen seit 1814»,
http://www.ika.ethz.ch/studium/projektarbeit/2005 zuerich_poster a3.pdf (17.3.2024)

10 Roman G. Schénauer; «Von der Stadt am Fluss zur Stadt am See — 100 Jahre Ziircher Quaianlagen», S.41,
Herausgeber: Stadtrat von Zirich, 1987
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Abbildung 7: Schleppzug mit Lastschiffen (1885)*

In der Zurcher Wochen-Chronik erschien im April und Mai 1909 eine Serie von 6 Artikeln tber
«Die Anlage der Seequais» verfasst von Dr. Conrad Escher. In diesen Artikeln fanden sich
diverse Hinweise darauf, dass fur den Bau dieser Anlagen festes Material, Kies und Sand mit
Prahmen Uber den Zirichsee transportiert wurden, wie in diesen Ausschnitten zu sehen ist.

Wad nun die Auffiillungen anbetrifft, fo be-
ftunden bie jogenannten GinfdlieBunasdamme
aud mebhr feftem Waterial, Kied und Sand,
welded per Sdiff teild aud dem Oberjee vom
Sdyuttfegel der Waggitaler-Aa bei Laden ober
vont ber Bddyau oberhald Nichterswil, teild von
S’t‘ﬁ@nacbt‘ bcr'beigefiibrt wurde. Dad WMaterial

¥ =~ € gt

Abbildung 8: Ausschnitt aus Zircher Wochen-Chronik vom 8. Mai 1909, S. 180,

Offenbar wurde wahrend oder auch nach dem Bau moniert, dass das Budget nicht eingehalten
wurde, sondern um 1'317'248.49 Fr. Uberschritten wurde.'? Der Verfasser, Dr. C. Escher,
rechtfertigt in seinem Artikel in der Zurcher Wochen-Chronik den Entscheid, Material auf dem
Seeweg zu transportieren.

niedriger. Ferner mup gefagt mwerben, dbaf die
Bufithbrung fejten Iaterials itber Land wviel
[anger wiirbe gebauert Haben. Aud wdre ed
an vielen Orten faum moglidy gemwefen, mit dbem
ubrwerf an Ort und Stelle ju gelangen und
hiatre jhon bdedhalb wenigftend teilweife eine
Bunf'g[;r._,ﬁber ’bcn.'eee ftatthaben miifjen.

. o .~

Abbildung 9: Ausschnitt aus Zircher Wochen-Chronik vom 22. Mai 1909

11 (Schonauer, 1987)
12 Dr. Conrad Escher in «Zurcher Wochen-Chronik» vom 22. Mai 1909, S. 207
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Weitere Bautatigkeiten in Zirich um 1885

Nachdem 1847 der Bahnhof erdffnet wurde, begann eine rege Bauperiode in Zirich. In der Zeit,
in der das von uns untersuchte Schiff unterwegs war, wurden u.a. folgende Gebaude erstellt:
das Fraumunster (1875-1890), die Borse (1880-1890), die obere Bahnhofstrasse, die
Seepromenade, die Quaibriicke, die Seefront und der Stadthausquai. 1 Die Ladung kdnnte
vielleicht auch fur eines dieser Bauwerke bestimmt gewesen sein.

Die Situation in der Gegend von Stafa'*

Stafa war eine stattliche Seegemeinde, Marktort und Umschlagplatz mit einem grossen Hafen
(«<Haabe»). Unstimmigkeiten gab es betreffend die Zustandigkeit fir den Unterhalt des hdlzernen
Pfahlwerks («Haggen»), was eigentlich zu den Pflichten der Wirtshauser «zum Leuen» und «zur
Sonne» gehdrten. Die Streitigkeiten fuhrten dazu, dass man 1823 im Gemeinderatsprotokoll
festhielt, dass «es bei kleiner See unmdglich geworden (ist), die hiesige Haab mehr zu
benitzen». Ahnliche Zustande scheinen auch in anderen Gemeinden, wie Kiisnacht, Erlenbach,
Herrliberg, Meilen und Mannedorf geherrscht zu haben. 1851/52 wurde dann eine Haabreinigung
durchgefuhrt, bei welcher der Grund Uberall 5 bis 15 Zoll tiefer ausgegraben wurde, als
vorgeschrieben worden war. Schon 2 Jahre spater wurde die Reinigung erneut als vordringlich
bezeichnet, so dass 1854 schliesslich die Gemeinde die Haabe fir 700 Franken kaufte, den
Unterhalt ibernahm und fur eine Summe von rund 10'000 Franken die Haabhaken reparieren
und das Haabbett ausgraben liess.

1872 wurde gefordert, dass im Kehlhof eine Dampfschiffstation mit Landungssteg, einem
Verbindungsstrasschen zur Seestrasse und einem einfachen Wartlokal gebaut werde. Wenige
Jahre spéter, als die «Rechtsuferbahn» gebaut wurde, ging diese Dampfschiffstation Kehlhof
wieder ein und der Landungssteg wurde1895 wieder abgebrochen.

In Urikon wurde 1865 vom dortigen Kahnfiihrer Habersaat zum «Hecht» auf eigene Kosten ein
Dampfschiffsteg erstellt, der 1873 repariert und erweitert wurde. Als die Station in Kehlhof einging,
wurde in Urikon das Gesuch gestellt, den eigenen Steg zu rekonstruieren, um den Anschluss an
die UeBB zu ermdglichen.

Schifftypen

Der Transport von Gutern war im 19. Jahrhundert wesentlich effizienter auf dem Wasserweg zu
bewerkstelligen als auf dem Landweg!®. Somit war die Schweiz — das Wasserschloss Mittel-
europas pradestiniert dafir, den Gutertransport zu grossen Anteilen auf dem Wasserweg zu
bewerkstelligen. Ab dem 16. Jahrhundert waren auf den verschiedenen Seen Lastschiffe fur den
Transport von Gutern unterschiedlicher Art im Einsatz und die natirlichen Gewéasser wurden mit
kunstlichen Bauten verbunden, um ein durchgangiges Transportnetz zu schaffen.

13 Nicola Behrens; Andreas Motschi; Max Schultheiss: "Zurich (Gemeinde), 5.1. Stadtentwicklung und Verkehr", in: Historisches
Lexikon der Schweiz (HLS), Version vom 25.01.2015. Online: https://hls-dhs-dss.ch/de/articles/000171/2015-01-25/, konsultiert am
10.03.2024.

14 Frey, Hans, u.a.: «Stafa (2 Bande); Stafa 1968/1969, Verlag der Lesegesellschaft Stéfa, S. 214, 218, 220, 224

15 (Vollenweider, 1912)
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Abbildung 10: Transportschiff mit Ruder angetrieben

Die Schiffe und die Bezeichnungen der Schiffe waren sehr vielseitig, wenn auch die
Transportschiffe einfach und in der Regel sehr ahnlich aufgebaut waren. Exemplarisch wurden die
Namen Nauen, Bbécke, Barques, Ledischiffe, Segner und Cochéres fur die Transportschiffe
verwendet'®. Die Bezeichnung ist allerdings regional. Die Lastschiffe auf dem Zirichsee werden
ausschliesslich Ledischiffe genannt!’. Die Bezeichnung ist aus dem mittelhochdeutschen «lede»
abgeleitet, was «Ladung» bedeutet.

16 (Reitmaier, 2008)
17 (Michel, 1999)
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Abbildung 11: Transportscﬁiff mit kombiniertem Antrieb Ruder und Segel

Anfanglich wurden die Lastschiffe mit Ruder angetrieben. Spéater sind Segel oder eine
Kombination aus Segel und Ruder dazugekommen. Mit der Inbetriebnahme des ersten
Raddampfers auf dem Zirichsee im Jahre 1835 durchlebte auch die Transportschifffahrt eine
entscheidende Veranderung. Fir den Transport wurden in der Folge vor allen Prahmen
eingesetzt, die weder Steuer- noch Antriebsvorrichtungen enthielten und im Schleppverbund mit
bis zu acht Schiffen von einem Dampfschiff geschleppt wurden.

Wrack Stéafa 2024/Kurs NAS I/ Gruppe 2



Abbildung 12: Erstes Dampfschiff auf dem Zirichsee!®

18 (Michel, 1999)
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12
Das im Rahmen des Projektes zu untersuchende Wrack

Lage/Koordinaten

Das Wrack liegt auf Hohe Seestrasse 184 in Kehlhof bzw. Grundstiick Nr. 6791. Kehlhof ist
politisch Teil der Gemeinde Stafa. Das Wrack liegt in einer ungefahren Distanz von 35 Meter vom
Seeufer entfernt auf einer Tiefe von etwa 9 Meter. Die Koordinaten des Wracks lauten 47°
14.032'N 8° 44.437'E. Das Wrack ist bekannt und wird bei der Kantonsarchaologie unter dem
Kirzel STAF NZ10273 (Stafa im See vor Kehlhof) inventarisiert.

yrasse
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Abbildung 13: Darstellung Lage Wrack?*®

In der bathymetrischen Karte des eidgenéssischen Erdbeben-Institutes ist das Wrack wie auch
sein Nachbarwrack deutlich zu erkennen.

19 (Google, 2024)
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Ort suchen oder Karte hinzufugen
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Abbildung 14: Ausschnitt bathymetrische Karte?°
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Abbildung 15: Detail bathymetrische Karte?!

20 (Schweizerische Eidgenossenschaft, 2024)

21 (Schweizerische Eidgenossenschaft, 2024)
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Infos zum Schiff

Beim Wrack handelt es sich um eine Prahme, ein Lastschiff, welches ohne eigenen Antrieb und
Steuerung im Verbund durch ein Dampfschiff gezogen wurde und zum Antransport von
Baumaterial fir die oben beschriebenen Quaibauten in Zirich eingesetzt wurde.

Hinsichtlich der Tatsache, dass das Schiff mit Baumaterial beladen war und aufgrund der
Wasserlage, ist anzunehmen, dass der Schiffsverbund in Richtung Zurich unterwegs war, und das
Schiff bei der Havarie gegen Land abgelenkt wurde.

Ein moglicher Besitzer dieses Wracks war die Unternehmung, die flr den Bau der Quaianlagen
zustandig war. Diese verfugten zu der in Frage kommenden Zeit jedenfalls Gber eine kleine Flotte
an Prahmen wie der Artlkel aus der Zircher Wochen-Chronik zeigt:

Die lluxcme[nmmq vexlug ¢ iiber jehr bebeu-
tenbe Inftallationen, mwelde filv bdiefe Auffiil:
[ungen dienten, JIm Vionat IMdry 1885, wo
ber. grofite Materialtrandport vor fidh ging, in-
pem von Vadyau und von IWollishofen im ganzen
rund 34,000 m® ober per RKalendertag irfa
1100 m® nacdh RBitvich hinein geforbert wurben,
waren folgende Majdyinen, Sdyiffe ujw. in Ta:
tigfeit, ungevedhnet einige meitere, die in Repa-
vatur ober alg Heferve bereit maren: In Badau
etne  Riesbagaermaidhine, brei Dampfidlepper,
15 Prahme (Sdbiffe); bazu ein Elevator am

Quaty in Wollidhofen eine Shlammbagger-
mmd)mc ein i)ampffch[cppcr bret Prabme;

paju ein Elevator am Tuai.
Abbildung 16: Ausschnitt aus der Zircher Wochen-Chronik vom 8. Mai 1909, S. 181

Das Wrack liegt aufrecht auf dem Seegrund und Wrack und Ladung sind mit Bewuchs und
Muscheln besetzt.

Wrack Stéafa 2024/Kurs NAS 11/ Gruppe 2
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Abbildung 17: Detailansicht tiberzogenes Wrackteil

Masse

Lange: 26.7m

Decklange: 3.1/4.8 m

Breite: 4.5 m (Schiffsmitte)
4.0 m (Schiffsende)

Hohe: 1.3 m

Tiefe: 7.1 m (gesunkene Tiefe landseitig, gemessen von Wasseroberflache am 18.02.2024)
9.0 m (gesunkene Tiefe seeseitig, gemessen von Wasseroberflache am 18.02.2024)

Konstruktionsdetails
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ca. 24730 en

Stise erslelll: Roger Bolinger, Mara 2024

Abbildung 18: Draufsicht Wrack

Das Boot, welches eine Gesamtlange von 26.7 m aufweist, ist vorne und hinten &hnlich aufgebaut
mit einem beplankten Deck. Die Planken weisen eine Breite von ca. 20 cm auf. Das Deck weist

Wrack Stéafa 2024/Kurs NAS I/ Gruppe 2
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auf der einen Bootsseite eine Lange von 3.1 m auf, die andere Seite misst 4.8 m. Es gibt keine
eigentliche Bug- und Heckseite und die Prahme kann gleichermassen in beiden Richtungen in den
Verbund eingehangt werden. Auf beiden Bootsseiten gibt es eine ca. 85 cm breite Beplankung
zum Gehen. Die Gesamtbreite des Bootes betragt in der Schiffsmitte 4.5 m und 4.0 m an beiden
Enden. Im Deck an beiden Schiffsenden ist eine quadratische Luke von etwa 60 cm eingelassen,
welche vermutlich dem Verstauen von Material und als Zugang zum Schutzraum fir die
Besatzung diente. Beim Wrack ist das landseitige Deck noch gut erhalten. Das seeseitige Deck ist
in einem schlechten Zustand. Die Decks sind ohne Aufbauten.

«Die Schiffer lebten und schliefen in ihren ‘Ledenen’. Die Nacht verbrachten sie im Schiffskasten
im Hintergransen. Beim ersten Amselschlag, noch bevor der Morgenstern verblichen war, krochen
sie aus dieser Lagerstatt hervor, machten Toilette mit dem ‘fiinfzinkigen Strdhl’ und einem
gehérigen Guss aus dem ‘Wasserschliefi’, um danach mit ihrem Ledischiff in See zu stechen.»??

Skizze erslalt: Booge Bullnger , Mann 2024

Abbildung 19: Ansicht Wrack

Die Planken der Bordwand sind in Krawelbauweise angeordnet. Zur Vergréosserung des
Laderaumes sind Aufstauladen angebracht. Die freiliegende Bordwandhohe betragt 1.3 Meter. Die
im Schlick eingesunkene H6he kann nicht genau bestimmt werden. Wir gehen jedoch davon aus,
dass nur ein kleiner Teil des Wracks im Schlick liegt. An unserem Tauchtag liegt das Wrack 7.1
bzw. 9 m unter der Wasseroberflache. Es ist jedoch zu bemerken, dass der Wasserstand des
Zurichsees an diesem Tag infolge Uferpflege deutlich unter dem Normalstand liegt.

22 (Frey, Hans, Stafa, 1968/1969), S. 213

Wrack Stéafa 2024/Kurs NAS 11/ Gruppe 2



Abbildung 20: Detail Aufbindlade

Abbildung 21: Ansicht der Aufbindlade

Die Stabilitat des Bootes wird durch ca. 10 cm dicke Holzspanten gewabhrleistet, welche in einer
Distanz von ca. 45 cm angeordnet sind. Durch diese Bauweise befindet sich in der Mitte des
Bootes eine Wanne fir die Ladung. Um die Ladekapazitat zu erhéhen, ist die Wanne mit
Aufbindladen seitlich vergrossert.

Wrack Stafa 2024/Kurs NAS 11/ Gruppe 2
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Fur die Verbindung der Holzelemente wurden Metallndgel eingesetzt. Ebenso sind weitere
Bauteile aus Metall fir den Bau des Bootes eingesetzt worden.

Abbildung 22: Metallnagel

Wrack Stéafa 2024/Kurs NAS I/ Gruppe 2
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Abbildung 23: Detail Bootswand

Die Bootswand ist zweiwandig aufgebaut. Zwischen der inneren und der dusseren Wanne
befindet sich ein Hohlraum. Oben ist dieser mit Planken abgedeckt, welche die Méglichkeit bieten,
an der Bootsseite zu zirkulierten. Zudem sind auf dieser Flache die Stitzen fur die Aufbindladen
befestigt.

Unter Einbezug eines Schreiners und eines Holzbauingenieurs haben wir versucht, eine
entnommene Holzprobe zu bestimmen, um einen Anhaltspunkt fur das fir den Bootsbau
verwendete Holz zu haben. Aufgrund des Zustandes ist eine zuverlassige Bestimmung nicht mehr
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maoglich. Naheliegend ware fiir ein Transportschiff die Verwendung von Eiche. Jedoch kann dies
aufgrund der kleinen Probe nicht mit Sicherheit nachgewiesen werden.

Abbildung 24: Holzprobe mit Langsschnitt

Hinsichtlich der Transportform einer geschleppten Prahme, der Bauweise des Bootes und des
historischen Hintergrundes gehen wir davon aus, dass das Boot um 1880 gebaut und in Betrieb
gesetzt worden ist.

Dazu haben wir es dhnlichen Wracks verglichen, die bereits datiert wurden. Das Wrack vor
Richterswil ist z.B. 18 m lang, hat eine Bugbreite von 2.0m, eine Heckbreite von 1.7m und eine
mittlere Breite von 3.4m. Es wurde auf ca. 1860 gebaut. Ab 1880 tendierte man dazu, grossere
Schiffe zu bauen. Die Wracks bei Freienbach, Wadenswil, im Hafen von Stéafa und 600 m vor

Wrack Stéafa 2024/Kurs NAS I/ Gruppe 2
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Lattenberg weisen alle sehr dhnliche Langen und Breiten auf, wie das von uns untersuchte Wrack.
Auch die Menge und Art des eingesetzten Metalls, zum Beispiel in Form von N&geln passt zur
Bauweise. Das Wrack von Freienbach wird auf 1880-1890 geschatzt.

! Siividhjee. Dem Heftigen W e ft - S t ur nt, der Wiitt-
mwod), ‘.,z Juli, 1itber unjere Gegend und den See ging, it aud
Die Sabux:g eines Sdhleppdbampfier=3uges zum Dpfer
gkfaﬂeﬂ edHs lIbr abends jidhtete man vom Land aus ein

n je
otorid}iff, baé mit fiiny @d)leppgdf)ncn (joga. ,,%temen“) jeeab=
wdarts in dev htun egen B adh ful')r. 31"0 en Rebtf;of
(Stdfa) und teienba pte infolge Des bHob
Dag bhinterjte Hiff er fleine Dampfer Iﬁ t t batau
binn von bder Spise des 6gecs ab, nabm DdDann njelben Betm
fntetten (d. H. bHinterjten)

gegert

cbiff& ins cr)leg&taﬁxf #:‘mb (baettfuét

Abbildung 25: Beschreibung Schleppverbund

Ebenso besagt ein Bericht aus der NZZ von 188523, dass damals Schleppkahne mit Hohlraumen
versehen wurden, um sie unsinkbar zu machen. Gemass Reitmaier?* wurden zwischen 1880 und
1890 Schiffe mit 50 Gurben gebaut wurden. 32 Girben waren sichtbar zwischen den beiden
Decks. Rein rechnerisch ist es nachvollziehbar, dass total 50 Glurben verwendet wurden.

Umgebung des Schiffes

Wegen der ausgesprochen widrigen Sichtverhaltnisse haben wir auf einen Tauchgang in der
Umgebung des Schiffes verzichtet. Aus diesem Grund kdnnen wir nicht beurteilen, ob noch
weitere Schiffs- oder Ladungsteile in der Umgebung des Wracks aufzufinden sind.

Schiffsladung

Die Ladung dieses Schiffes bestand aus Bollensteinen, die zur Aufschittung der Quaianlagen
verwendet wurden. Wir haben zwei Steine zur Gesteinsprobe entnommen.

23 (Uhr, 2018), Originaltext konnte nicht gefunden werden
24 (Reitmaier, 2008)
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Abbildung 26: Proben Wrackladung (rechts gereinigt)

Die Untersuchung der Steine hat ergeben, dass es sich um unterschiedliche Gesteinsarten
handelt. Beim kleineren Stein handelt es sich um einen Sandstein. Der grossere Stein ist ein
Alpenkalk. Insofern ist davon auszugehen, dass sich die gesamte Ladung um heterogenes
Gesteinsgut handelt, welches fur die Quaibauten angeliefert wurde. Aufgrund der Tatsache, dass
die Ladung sowohl aus Kalkstein wie auch aus Sandstein besteht, liegt die Vermutung nahe, dass
es sich um Aushubmaterial handelt, was jedoch keine Verortung der Herkunft zul&asst.

Basierend auf den Ladungsproben vermuten wir folgende Ladungsmenge:

Lademenge in Kubik mit Massen am Schiffsboden: ca. 61 m3

Lademenge in Kubik mit Massen an Deck (inkl. H6he Aufstellladen): ca. 68 m3
Durchschnitt: ca. 65 m3 Platz fur die Ladung

Aufgrund der geborgenen Stiicke treffen wir die Annahme, dass in gleichen Anteilen Alpenkalk
und Sandstein an Bord waren:

Alpenkalk: 1047 gr, 310 ml
Sandstein: 148 gr, 75 ml

Beide Sticke zusammen im Durchschnitt;

385 ml entspricht 0,000385 m3 /2 = ca. 0.0001925 m3
Durchschnitt Gewicht: 1'195 /2 = ca. 598 gr

Wie oft hat die Durchschnittsmenge im Ladebereich Platz?:
65 m3/0.0001925 m3 = ca. 337'663 Mal

Dies entspricht dem folgenden Ladungsgewicht:
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337'663 x 0,598 Kg = 201'922 Kg = ca. 200 Tonnen

Es ist aber zu beachten, die wir keine homogene Ladung vorfanden und diese Berechnung
nur eine Annahrung darstellen kann. Zudem ist nicht bekannt, ob das Schiff Uber die
Aufstellladen hinaus beladen war. Geméass Wikipedia wére die Ladekapazitat
entsprechender Schiffe bis tber 300 Tonnen.

Geschichte zum Untergang des Lediwracks

Da sich das Ereignis vor tber 100 Jahren ereignet hat, sind keine lebenden Zeitzeugen mehr zu
finden, welche Hinweise zur Geschichte Uberliefern kénnten. Die einzigen Hinweise lassen sich
somit nur noch aus spezialisierter Literatur, durch Tauchgange direkt am Wrack und aus
Zeitungsberichten in Archiven finden. Es muss jedoch angemerkt werden, dass es sich bei den
Zeitungsmeldungen nicht um «Polizeimeldungen» im heutigen Sinne handelt, sondern mehr um
Angaben, die man «dem Vernehmen nach» erhalten hat. Die Quelle wird dabei nicht erwahnt. Die
Angaben sind somit nicht verlasslich, lassen aber erahnen, was sich ungefahr zugetragen haben
durfte.

Aus einem «kleinen Bericht» der Neuen Zircher Zeitung (NZZ) und einem Bericht der Zurichsee-
Zeitung (ZSZ) kann zusammenfassend entnommen werden, dass am Freitag, 11. September
1885 auf dem Zirichsee ein furchtbarer Windsturm aus Sudwesten getobt haben soll. Am
Vormittag des genannten Datums seien flnf, der Quai-Unternehmung gehérende, beladene
Schiffe, bei der Krone Kehlhof (Anm.: Gemeinde Stéafa), gesunken. Die Mannschaft habe sich auf
den kleinen Dampfer retten kbnnen.

— ¥ Deute (Freitag) Laben wir den gamzen Tag iiber au
bent obern Theil be3 Jiividhjee’s mwicher I)e%tigin @iii?meftfturmf,
der ben _@ultu'ren in 1ibler Weife mitjpielt. — Jwijdyen Kehlho
und Uerifon find heute Bormittag mehreve (bem Bernehmen nacg
3) belabene grope Ried-Trangportidhiffe der Quair
g;t;ggrwaltung bom Sturm verjdhlagen und zum Sinfen gebradt

| P :

Abbildung 27: Bericht'fmic'hse‘é-Zei'tu‘n’g vom 12. Séptembér 1885

Kleine  Mittheilungen,

— Bom Sitridiee (Rorreip.) Bei dem furdyt=
paren TWindjturm von Heute (11. September) Vormittag
perfanfen voralb ber Krone SKehlhof finf der Quainunter-
rehmung gebdrende belabene Sdyiffe und ed ift faft ein
Wunbder 3u nenmen, dap fidh die Mannfdaft mit dem
fleinen Dampfer retten fonnte.

B

Abbildung 28: Bericht NZZ vom 11. September 1885
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jdhiffe war namentlidh der Herbft 1885 gefdahr:
lidi. Den 12. September wirde ein ShHiffdiug
oberhalb Station Kehlhof (Stifa) von dem plofe
lidhen Sturm audeinandergeriffen und jum Sin-
fen gebracht, 2 Priabhme o tief, daf fic nicht
niehr gehoben werben fonnten und mwobl jesit
noch auf bem Grund ded Seed liegen. Den
1, Oftober gleichen Jahred verunglitcfte in bev
Gegend von Kehlhof abermals ein Bug Brabhme,
welde nad) allen Seiten zerjiveut mwurden und
von hemen einer verjanf, Den 8. Oftober er=

fithr hni alotdhe EHATATAl N1 Mamnfraninias f11ine

Abbildung 29: Ausschnitt aus Ziricher Wochen-Chronik vom 8. Mai 1909, S. 181

Weiter geht aus einem Bericht der NZZ vom 5. Oktober 1885 hervor, dass am letzten
Donnerstagabend und in der Nacht (Anm.: es musste sich somit um den Donnerstag, 30.
September 1885 handeln) bei einem Weststurm abermals fiinf beladene Schiffe der Transport-
Quaibauschiffe gesunken, bzw. gekippt seien. Zwei der Schiffe wirden bei Kehlhof auf seichtem
Grund liegen, zwei weitere Schiffe hatten in Uerikon umgeschlagen und ein Schiff sei am Folgetag
einem Dampfboot in die Quere gekommen und tberfahren worden. Auch diesmal sei die
Mannschaft gerettet worden.

Bleine Iittheilungen,

— Der Weftiturm, bder jur bmed)Slung am legten
Donnerjtag Abends und Nadits auf dem Riiridyfee wiithets,
Dat faut ,Wodpenbl, von Meilen” abermals fiinf belabdene
Trandport-Quaibauidjiffe zum Sinfen gebradt refp. um:
gefippt. Bwet Sdhiffe liegen mit ihrev Labung beim Rehl:
Bof auf feidjtemt Grund, awei baben Dei Uerifon umge
fchlagen und das fitnfte ift um 8 Uhr in der ftoddunkely
Nadt einem Dampfboot in bie Quere gefommen und
itberfahren worden. Die WMannjdaft fonnte aud) diedmal
qeveltet werbden.

Abbildung 30: Bericht NZZ vom 5. Oktober 1885

Fur den Monat September 1885 wird in den genannten Zeitungen von weiteren Schiffsungliicken
gesprochen. Die Schiffe sanken jedoch nicht vor Stéafa. Weiter ist dem Bericht jedoch zu
entnehmen, dass man sich nicht wundern darf, wenn sich bei einigermassen starkem Wellengang
solche Unfalle ereignen. Die Ledischiffe werden oft so schwer beladen, dass ihre Seitenwande nur
noch wenige Zentimeter Uber das Wasser hinausragen.
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— Bom Bitvidhiee. (Korrefp. vom 5. Septbr.)
Bei dem heftigen Fohmwinde von geftern Nadymittag
wden  verjdiedene fdymwer belabene ,Lebifchiffe” vom
Gturme itbervafdt und in arge Gefabr gebradht. Nur
ber rajden Hitifeleiftung von Herbeieilenden Dampibooten
ijt e8 ju verdanfen, bdaf drei folder Schiffe nicht unter=
gingen; fo rveltete Boot ,Rapperdwyl” cin exfted Shiff
awifdien Uivifon und Kahlhof, Voot ,Taube” ein zweited
awifden Ridterdweil und Wibendweil und Boot , Biene”
ein britted bei Oberrieden.

Ueber bad namliche Greignif wird uns nod) gejdyrieben:
Der auf bem See anbauernde Sturm Hat nod) weiteven
Sdiaden angerichtet. Aufer dbem geftern mit gebrodhenem
Mafte in der Nabe der Au gejunfenen Ledijdiffe, bat der
Gturm aud) nody ein weites foldhed zwifden Stifa und
Wiibendweil ju Fall gebracht. Dasdfelbe founte glildlicher:
weife nod auf eine Unticfe im See gefithrt werten ; dbort

perfant e8 bann aber bennod) jo tief, bdaf 3
Hintertheil bed Sdhiffes mit bem gcbrnd)euergtﬁ@b

oer Maftbaum {iber dem Waffer fidtbar waren. Die
Mannjdaft jowie ein Theil der Ladbung (Koblen) fonnten
durd) berbeieilende Sciffe gevettet werben, E3 barf uns
nidit wunbdern, wenn bei nur cinigermagen ftarfem Wellen=
gange derartige Unfalle paffiven — find bod) oft die Lediz
fdyiffe fo fdymwer geladen, dak ibre Seitenwinbe nur wenige
&n!imelsr nod) iiber bas Waffer hinausdragen.

Abbildung 31: Bericht NZZ vom 7. September 1885

- — _ Auf bem obern Jikvidyjee wiithete lesten Freitag Nach-
mittag ein Fohniturm, der in Folge feined ploslichen Grichei-
nend mehrere belabene Libdijchiffe in Bedbrangnif bradte. So
litten in der Jidhe von Kehlhof-Stifa zwei Sciffe Noth; das
eine, bem Hrn. Grh. Kung gehovend, twurbe von dem in ber
Jeihe befindlihen Dampfer ,Rapperstwoyl” gliclich an’s Land
bugfirt, wdhrend da3 andere fein Stewer verlor und von der
Getalt bes Clemented auf den fog. ,Stifnerftein” getrieben
fourde und dort feftjaB. Die aud ca, 700 Jentner Schieferfohlen
bejtehende Ladbung fonnte bi3 auj cinen fleinen Theil gerettet
werben. Dag bem Hrn, Helbling in Rappersioyl gehorende Sehiff
it natiiclich ftarf bejchddigt. — er Patte ein mit Steinen

3 & ] ) Wibengweil mit den
i er ,Taube” eilte
5 Shiffes und

Bei unseren Tauchgéngen konnten wir feststellen, dass das Wrack an einem Ende (Bug oder
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Heck) eine grosse Zerstérung aufweist. Die Frontbalken sind beinahe nicht mehr vorhanden. Die

Aufstau-, bzw. Windladen, waren im Bereich des Laderaums zum Teil noch aufgeklappt. Dies

deutet darauf hin, dass das Schiff beim Unglick stark beladen gewesen sein diirfte. Hinweise auf

einen Brand oder andere Ursachen konnten wir bei den Tauchgangen nicht feststellen.

Zusammenfassend kann somit gesagt werden, dass das von unserer Gruppe untersuchte
Transportschiff am Freitag, 11. September 1885 oder am Donnerstag, 30. September 1885 bei

Stafa-Kehlhof im Verband mit vier weiteren Schiffen auf dem Zurichsee unterwegs gewesen war

und der «Quai-Unternehmung» gehort haben durfte. An welcher Position im Verband sich das

untersuchte Schiff befand, konnte nicht eruiert werden. Das Schiff muss stark beladen gewesen
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sein, da die Windladen nach oben geklappt waren. Diese Konstellation, in Verbindung mit einem
(Sud)-Weststurm mit starkem Wellengang, welcher das Schiff flutete, dirfte mit an Sicherheit
grenzender Wahrscheinlichkeit als Ungliicksursache anzusehen sein. Hinweise auf eine andere
Ursache konnten nicht gefunden werden.

Erfreulicherweise konnte die Mannschaft auf dem Schiff gerettet werden.
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Beschreibung des Archeologieprojekts

Zweck und Ziele des Projekts

Die Projektarbeit wird durch unsere Gruppe als Gruppenarbeit im Rahmen des Kurses NAS I

2024 durchgefuhrt. Das Wrack ist bereits bekannt, inventarisiert und untersucht. Nichtsdestotrotz

sind weitere Erkenntnisse zum Boot und dessen Untergang auch seitens Amt fir Denkmalpflege

willkommen.

Zweck

e Wracks in Schweizer Seen auffinden und erfassen

e Lernobjekt Kurs NAS 11 2024

e Forderung der Zusammenarbeit mit der Baudirektion Zurich, Amt fir Raumentwicklung,
Archéologie & Denkmalpflege

Ziel

e Ausmessen des Schiffes

Volumen der Ladung berechnen

Alter des Schiffes bestimmen

Zeichnungen erstellen

Ungliickszeitpunkt ermitteln

Besitzer des Wracks eruieren

Dokumentation erstellen

Vorbereitende Arbeiten

Vorbesprechung mit allen Teilnehmern
Bewilligungen einholen
Arbeitsaufteilung

Kontrolle

Bewilligungen

Bojen setzen (Seepolizei Oberrieden informieren)

Baudirektion Zurich, Amt fir Raumentwicklung, Arch&aologie & Denkmalpflege
Berufsfischer informieren

ZSG informieren

Info Grundsttickeigentimerin Seestrasse 176

Zusammenarbeit

Das Wrack vor Kehlhof, Stafa wurde mit Bewilligung der Baudirektion, Amt fir Raumentwicklung,
Archaologie & Denkmalpflege des Kantons Zirich, von Teilnehmenden des Kurses NAS I,
welcher in Kooperation des SUSV mit den Swiss Archeo Divers durchgefuhrt wurde, untersucht.
Dem Kursteam stand als Mentor Agi Uhr zur Seite. Weiter wurde das Team unterstitzt durch
Johann Furrer.

Auftrage, Recherchen, Technik, Bewilligungen

e Dokumente Uber Wrack suchen alle
e Zlrichsee Zeitung Roger Bollinger
e NZZ Gian Donier

Wrack Stéafa 2024/Kurs NAS 11/ Gruppe 2
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Museum Stafa Sylvia Stockli

Verkehrshaus Dokumentationszentrum Roger Bollinger, Gian Donier
Handzeichnung des Wracks erstellen Roger Bollinger

Film und Fotomaterial Sylvia Stockli

Diverse Bilder alle

Schlussbericht Sylvia Stockli, Roger Bollinger, Gian Donier

Materialien und Methoden

Konventionelle, kaltetaugliche Taucherausristungen
Massband

Cave-Line

Doppelmeter

Zeichenbretter

Unterwasser Foto- / Filmkamera Olympus TG 5 mit Video-Leuchte SeaDragon von Sealife
Probebehalter

Markierungsboje

Notfallkoffer

Tauchflagge

Magnet

Boden- und 3D- Sonar Gerate

GIS Daten

Tauchtechnik

Die vorgesehene Dauer der 10 Meter tiefen Tauchgange betrug je 30 - 40 Minuten.

Schiffsarbeit

Aufgrund der ufernahen Lage des Wracks wird dieses vom Ufer aus betaucht. Insofern wird fur
dieses Projekt kein Tauchschiff bendtigt. Die durchgeflhrten Sonaraufnahmen wurden mit dem
Boot von Benno Schipfer gemacht.

Vorgéangig zu den Tauchgangen, wurde das Wrack mittels Sonars aufgenommen.
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Abbildung 34: Sonaraufnahme Wrack
Vermessung

Die Vermessung des Wracks wurde im Rahmen der Tauchgange 2 bis 4 vorgenommen. Dazu
wurden ein Massband, Cave Line und Doppelmeter eingesetzt.
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Tauchgange zum Wrack ab Stafa Bootssteg Seestrasse 176

Tauchgang 1

= Johann Furrer

Datum Taucher und Helfer | Bemerkungen
18. Februar 2024 Taucher: Treffpunkt:
11.00 Uhr = Sylvia Stockli Bootssteg Seestrasse 176

Auftrage:

Wrack suchen

Das ganze Wrack filmen und/oder
fotografieren.

9. Marz 2024
10.30 Uhr
Tauchgang 2

Taucher:

= Sylvia Stockli

= Roger Bollinger
= Gian Donier

= Adelrich Uhr

Treffpunkt:
Bootssteg Seestrasse 176

Auftrage:

Wrack suchen

Boje setzen

Wrack filmen und fotografieren
Dokumentation erster Eindriicke/Skizze
L&ange und Breite messen

9. Marz 2024
12.00 Uhr
Tauchgang 3

Taucher:

= Sylvia Stockli

= Roger Bollinger
= Gian Donier

Treffpunkt:
Bootssteg Seestrasse 176

Auftrége:

Hoéhe messen

Ladung ausmessen
Dokumentation fortfiihren

9. Mérz 2024
15:00 Uhr
Tauchgang 4

Taucher:

= Sylvia Stockli

= Roger Bollinger
= Gian Donier

Treffpunkt:
Bootssteg Seestrasse 176

Auftrage:

Metallteile suchen
Ladung ausmessen
Details ausmessen
Dokumentation fortfiihren

Involvierte Personen und Stellen

30

Projektleitung

Sylvia Stockli
078 889 46 55

sylvia.stoeckli@gmx.ch

Weitere Mitglieder des Projektteams

Roger Bollinger
roger.bollinger@bluemail.ch

Gian Ddnier
gian.doenier@gmail.com

Mentor

Adelrich Uhr Instr. NASIII
Froschlezzenstr. 22
8340 Hinwil

079567 35 31
adelrich@gmx.net

www.gsu.ch

www.susv.ch
www.archeodivers.ch
www.tauchclub-zuerichsee.ch

Unterstiitzende Taucher

Johann Furrer

Amt fur Raumentwicklung

Adrian Huber
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Baudirektion Zirich, Amt fir Raumentwicklung, Archéologie &
Denkmalpflege

Seepolizei Oberrieden

Marcel Fanger

Berufsfischer Stafa

Fritz Hulliger
Remo Pfister

7S5G Pascal Wieders
Boot Benno Schipfer
Historiker Museum zur Farb, Stafa: Lukas Germann

Untersuchung Gesteinsprobe

Staubli, Kurath & Partner AG: Joel Henseler

Presse Zirichsee Zeitung

Fabienne Sennhauser, stv. Chefredaktorin

Dokumentationszentrum Verkehrshaus

Jeremias Beerli, Leiter Dokumentationszentrum
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Bilder

¢« G Google
Die Bilder sind eventuell urheberrechtlich geschiitzt

Abbildung 35: Zugang zum Einstieg

Google
Die Bilder sind eventuell urheberrechtlich geschiitzt

Abbildung 36: Standort des Zugangs zum Einstieg (gegentiberliegende Strassenseite)
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